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Вкладка Нагрузки > Подвижная нагрузка > Нормы подвижных нагрузок > Eurocode 
 Вкладка Результаты > Подвижная нагрузка > МОПН 

1. Изменения в подвижной нагрузке в соответствии с Еврокодом 

1.1 Центробежные силы 

 Центробежные силы от подвижной нагрузки в криволинейных мостах могут быть сгенерированы  виде статических нагрузок из подвижных 

 Следующие типы транспортных средств поддерживаются программой на основе линий влияния. Поверхности влияния не поддерживаются. 

 Автодорожный мост: Модель1 - Стандартная нагрузка и пользовательское введение данных 

Железнодорожный мост: Стандартный грузовик– LM71, SW/0, SW/2, Нагруженный состав, HSLM 

                          Пользовательские нагрузки – LM71, SW/0, SW/2, Нагруженный состав 

 Центробежные силы автоматические определяются на основе EN1991-2:2003, класс 4.4.2 и 6.5.1. 

 

Автодорожный мост Железнодорожный мост 
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1.2 Эксцентриситет вертикальных нагрузок железнодорожного транспорта 

 Эффект бокового перемещения вертикальных нагрузок может быть учтен в диалоговом окне стандартного и пользовательского введения данных 

 Эксцентриситет должен быть рассчитан пользователем в соответствии с положением норм 

Эксцентриситет бокового перемещения вертикальных 
нагрузок 

Вкладка нагрузки > Подвижная нагрузка > Нормы подвижных нагрузок > Eurocode 
Вкладка нагрузки > Подвижная нагрузка > Транспортные стредства > Доб. стандартное/пользовательское >  
EN1991-2:2003 – Железнодорожная нагрузка 

Учет наклона 
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1.3 Сопутствующие напряжения 

 Сопутствующие напряжения и усилия поддерживаются в ферменных элементах от подвижных нагрузок  

Настройки сопутствующих напряжений 

Вкладка Нагрузки > Подвижная нагрузка > Нормы подвижных нагрузок > Eurocode 
Вкладка Результаты > Таблицы > Балочные элементы > Напряжения 

Таблицы напряжений в балочных эл. 

Таблица сопутствующих напряжений 
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1.4 Пользовательское введение данных железнодорожных нагрузок 
 Пользовательское задание данных могут использоваться при рассмотрении разных национальных приложений норм. В предыдущей версии midas Civil применялись 

только   

 

Модель 71 Модель SW/0 HSLM A 

 Вкладка Нагрузки > Подвижная нагрузка > Транспортные средства > Добавить пользовательскую 
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1.5 Пользовательское введение данных  допустимых грузовых транспортов 

 Пользовательская нагрузка может использоваться для создания грузовых нагрузок от транспортных средств с произвольным расположением и количеством колес 

 

Пропуск грузовика 

 Вкладка нагрузки > Подвижная нагрузка > Нормы подвижных нагрузок > Eurocode 
  Вкладка нагрузки > Подвижная нагрузка > Транспортные средства > Добавить пользовательскую 
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1.6 Сопутствующие  реакции 

 Пользователь может проверить сопутствующие реакции в табличной форме при расчете на подвижные нагрузки 

Группа сопутствующих реакций Таблица сопутствующих реакций 

 Вкладка нагрузки > Подвижная нагрузка > Группа сопутствующих реакций 

 Вкладка  Результаты > Таблицы результатов > Соответствующие (Макс/Мин) реакции 
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2. Одновременное отображение нескольких кривых напряжений в сечении пролетного строения на графике 

 В предыдущей версии на графике можно было отобразить только лишь одну из кривых напряжений. Теперь их можно отображать несколько одновременно. 

 Усилия в балочных элементах могут отображаться с разными компонентами одновременно 

Эпюра верхних и нижних суммарных напряжений 

 Вкладка Результаты > Мост > Эпюры балочного моста 

Эпюра моментов и поперечных сил  
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Масштабный коэффициент – ПНЖБ мост 

 Эффективная ширина полки сечения автоматически рассчитывается и учитывается в модели при определении напряжений, как для СТЖБ, так и коробчатых мостов   

 Пункт нормативного документа: 5.3.2.1 of EN 1992-2 для коробчатых пролетных строений; 5.4.1.2 of EN 1994-2 для СТЖБ пролетных строений 

3. Автоматическое определение эффективной ширины полки сечения в соответствии с Еврокодом 

 

Масштабный коэффициент – СТЖБ мост 

 Вкладка Модель > ПНЖБ мост > Расчетная ширина 

 Вкладка Модель > СТЖБ мост > Расчетная ширина 
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Форма потери устойчивости модели 

Обновленная геометрия модели исходя из формы 
потери устойчивости 

Выбор формы потери 

для преобразования 

геометрии модели 

Геометрические несовершенства могут быть включены в расчетную модель. Дальнейший, более 
дательный, анализ потери устойчивости элемента конструкции может быть проведен с учетом 
геометрической нелинейности 

4. Обновление геометрии модели по результатом расчета форм потери устойчивости 

  Расчетная модель геометрически преобразовывается исходя из линейного анализа форм потери устойчивости 

 Преобразованная модель в дальнейшем применяется для расчета в нелинейного постановке с учетом несовершенств 

 Форма потери устойчивости масштабируется через масштабный коэффициент. Отмасштабированная форма отражается в изменениях координат узлов 

Масштабный фактор 

 Обновление координат = (начальные координаты ) + (форма потери) x (масштабный коэффициент) 

 Максимальное значение 

  Обновление координат = (начальные координаты ) + (форма потери) x (макс. значение)/(макс. Форма потери) 

 

 Вкладка результаты > Формы потери устойчивости > Преобразовать с формой 
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 Пучки и канаты могут создаваться через функцию «Шаблон пучков», который применяется к стержневым КЭ при создание расчетных моделей 

 Поддерживается автоматическая генерация коробчатых сечений из базы данных норм Британии   

 Прямолинейные и криволинейные пучки могут задаваться на основе информации о размах пролетного строения и его сечения 

5. Удобство в задании преднапряжения в мостах через функцию «Шаблон пучков» 

 

 Вкладка Модель > Мастер ПНЖБ мост > Шаблон пучков 

Шаблон пучков Добавить/Изменить шаблон пучков 


